Turk Yat ve Tekne Endstrisi

2010 Raporu

YATEF ve DENTUR’un hazirladigi raporda devletin, sektorii destekleyecek ve tesvik edecek, net

politikalar1 bulunmamasi ve mevcut politikalarin da yetersiz kalmast elestirilerek, yat imalatin

tesvik edecek mevzuat degisikliklerinin yapilmasi ve biirokrasinin azaltilmast isteniyor.

eniz Endustrisini ve Denizciligi Ge-
Dligtirme Dernegi (DENTUR) ve Yat

ve Tekne Endustrisi Federasyonu
(YATEF), DENTUR Yo6netim Kurulu Bas-
kan1 Yavuz Sipahi'nin yonetiminde hazirla-
nan Turk Yat ve Tekne Endustrisi Rapo-
runu yaymnladi. Raporda genel olarak,
Turkiye’deki yat tiretiminin ve yan sanayi-
nin durumuna ve yapilan-yapilmasi gere-
ken yasal duizenlemelere dikkat cekilerek,
denizcilik potansiyelinin iyi kullanilmadig
belirtiliyor. YATEF ve DENTUR'un yaptig
calismalarin da tanmtilldigr raporda, ozetle
asagidaki konulara yer verildi.

1. Denizcilik ve amator
denizciligin gelisimi

Insanlik tarihini ve ekonomik olarak ge-
lismis tlkeleri inceledigimizde, kultiirel,
ekonomik ve sosyal gelisimin denizler yo-
luyla oldugunu ve denizlerden etkin sekil-
de yararlamldigimn gorayoruz. Ginimuzde
insanlarmin denizle i¢ ice yasadiklart ve
buna dayali yayginlasmis bir deniz kulti-
rtune sahip bulunduklar, sonug olarak
amator denizciligin cok gelismis oldugu
goruluyor. Bu tir gelismis tilkelerin bugun
sahip olduklar buytk deniz ticaret filolar,
limanlarn ve denize yonelik sanayi yatirim-

larinin temelinde, denizle i¢ ice yasayan ve
denizciligi bir kaltar olarak goren insan sa-
yistmin tlke nufusuna oranla yuksek sevi-
yelerde olmasi yatiyor. Temelden baslayan
bu deniz kultiri ve denizle bansik insan
yapist, denizlere sahip ¢ikan ve ekonomik
olarak en etkin sekilde denizleri kullanabi-
len gelismis tlkeleri olusturmustur. Deniz-
ler her zaman, insanhk kulttirtintn ve ta-
rihsel gelisiminin, ekonomik buytimenin
ve sosyallesmenin ilk sarti olmustur.

Yat ve tekne endiistrisi
Yat ve tekne imalat endstrisi; imalat,
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tasarim, teknelerin yillik bakim, onarim ve
tamir hizmetleri, yedek malzeme, ekipman
ve aksesuar imalat ve satisi, tekne ve yatlar
icin gerekli elektrik ve elektronik cihazla-
rin imalat ve satist, doseme ve dekorasyon
hizmetleri, boya ve kimya sanayi, motor
satist ve bu motorlarin bakim onarim hiz-
metleri, bu sektordeki ithalat ve ihracat,
fuarlar, deniz turizmi amach meslek faali-
yetleriyle, bu sektoéri dogrudan destekle-
yen diger meslek faaliyetlerinin tamamimn
kapstyor.

Yat ve tekne imalat enduistrisi;

a- Yuksek katma degere sahip,

b- Ulke ekonomisine buytik doviz
kazandiran,

¢~ Beraberinde bir ¢ok yan sanayi de
gelistiren,

d- Yabanci yatirimlart ceken,

e- Teknoloji transferini ve yeni teknikleri
cezbeden,

f- Ulke denizciligini destekleyen ve
gelistiren,

g- Marina ve yat limani yatirimlarim
arttiran,

h- Tasarim ve ARGE calismalarinin
yiksek oldugu,

i- Diger sektorlere gore yan sanayisi ile
birlikte 1’e 8 oraninda istihdam
saglayan,

j- Emek ve teknolojisi yogun buyuk ve
kapsamh bir endustri dalidir.

Yat ve tekne endustrisi, gerek icerigi,
terminolojisi, yatinmlar ve isletmesi aci-
sindan gerekse uyguladigr teknolojisi aci-
sindan, tim dunyada oldugu gibi tilkemiz-
de de gemi insa sanayiinden farkhidir. Bu
farki, gemi insa sanayii ile yat insa sanayii-
nin tek ortak yanmnin, ikisinde de tretile-
nin denizde ytzmesi seklinde 6zetleyebili-
riz. Gemi insa sanayi i¢in buyuk miktarda
yatinimlara, uzun strelere ve deniz kena-
rinda biytk alanlara ihtiyag duyulurken,
yat ve tekne imalat sanayi cok daha kucuk
yatnimla, daha kisa surede, daha kucuk
yerlerde ve deniz kiyisina ihtiyac duyma-
dan hayata gecirilebilmektedir.

Buyuk yatinmlar gerektirmeyen ve kisa
sturede imalata baslayabilen yat ve tekne
endustrisi, kullandig ileri teknoloji, kalite-
li ve profesyonel iscilik, detaylara onem ve-
ren teknikleri, yenilik¢i tasarimlari, mo-
dern ekipman ve aksesuarlari, tist seviyede
icerdigi dekorasyonu ile daha ust kalite
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imalat tekniklerini gerektiren ve bunun ya-
ninda sagladigr katma degeri cok yiksek
bir sanayidir.

3. Dunya tekne ve yat endustrisi
ve tilkemiz gercekleri

Yat ve tekne imalat sanayiinin dunya
genelinde genel bir incelemesi ve degerlen-
dirmesini yaptigimizda, ozellikle ABD, Ital-
ya, Ingiltere, Almanya, Fransa, Hollanda
gibi sanayide gelismis tlkelerin tekne ve
yat imalatinda da 6n planda yer aldiklari,
bunun yaninda bu ulkelerin imalat sekto-
runde kullanilan yedek parca, malzeme,
aksesuar, cihaz, techizat ve motor treti-
minde de onemli bir paya sahip olduklar
bir gercektir.

Dernegimizin de 2004 yilinda tam tyesi
oldugu ve ulkemizi temsil ettigi ICOMIA,
(International Council of Marine Industry
Associations) sektortin dunya capinda soz
sahibi olmus ulkelerdeki sivil toplum ku-
ruluslarinin yetkililerini bir araya getir-
mekte, imalat sektorine iliskin uluslarara-
s1 standartlarin olusturulmasinda ve istatis-
tiki verilerin toplanmasinda buyuk rol oy-
namaktadir.

ICOMIA tyesi bazi ulke istatistiklerini
inceledigimizde, yat ve tekne imalaunda
s6z sahibi olan tlkelerin, bu sektoru bir
devlet politikasi olarak gorduklerini, sek-
torun onundeki yasal ve burokratik engel-
leri kaldinp sektorun éntnt acarak bir
marka haline geldiklerini, bu sanayi ile in-
sanlarina buyuk istthdam olanaklar ve
ekonomilerine onemli katk: sagladiklarim:
gormekteyiz.

ICOMIA tarafindan yaymnlanan yat ve
tekne sanayisi verilerini inceledigimizde,
marina, yat limanz, tekne cekek yeri, ama-
tor denizci ve kisi basina disen tekne say1-

st acisindan, tlkemizin sahip oldugu de-
nizleri etkin olarak kullanamadigini ve de-
nizcilikten ekonomik olarak yararlanama-
digim gormekteyiz.

Uc tarafi denizlerle cevrili tilkemiz, sa-
hip oldugu cografi yapisina, iklimine, ta-
rihsel mirasina ve dinyanin en gtzel de-
nizlerine ragmen, maalesef bir deniz tlkesi
olamamustir. Ozellilikle hepsi birer deniz
kenti olmasi gereken ve diinya denizlerine
acilan bir kapt olan basta Istanbul olmak
tizere, Trabzon, lzmir, Canakkale, Mugla,
Antalya, Mersin gibi sehirlerimiz yaninda,
diger sahil sehirlerimizdeki insanlarimiz
deniz kulturinden habersiz yasamakta
olup, adeta denizden uzak birer toplum
haline gelmis ya da gelmek zorunda bira-
kilmustir.

Ulkemiz insanlarmin ne kadar deniz-
den uzak oldugunu ve denizlerimize ne
kadar az sahip ¢iktigimmizi gostermesi aci-
sindan, Uluslararast deniz sektor dergisi
IBl'da (International Boat Industry) yer
alan, tilkelerin kisi basina diisen tekne sa-
yisini gosteren istatistik cok carpicidir. Ul-
kemizin 8.333 km’lik deniz kiyist bulun-
masina ragmen, kisi basina dusen tekne
oranimiz yaklastk 2000 kisiye 1 tekne
iken, bu rakam Almanya'da 184/1, ltal-
ya'da 68/1, Hollanda’da 64/1, Avusturya’'da
293/1 ve Isvicre'de 73/1°dir.

Bunun en onemli sebepleri de, insanla-
rmizda denizcilik bilincinin olusturulma-
mis olmast, tekne sahibi olmanin zenginlik
gostergesi sayllmast, denizlerimizi insanla-
rimiza kapatmamiz, tlke olarak denize sir-
timizi donmemiz, tekne alimida ve kayit
islemlerinde yasanan burokratik engeller-
dir. Butin ekonomik ve burokratik engel-
lere ragmen, hala denize acilmak isteyen
amator denizcilerimizin ve genclerimizin

Tiirkiye ile Sektorde S6z Sahibi Ulkelerin Karsilastiriimasi

(ICOMIA istatistikleri)

Kiyilarin Tekne Yatve | Motor istihdam| Marina | Baglama | Tekne ve Yat
Uzunlugu | Basina _ Tekne | Imalatcisi| Edilen | ve Yat | ve Cekek Sayisi
Diisen Kisi | Imalatcisi Is giicii | Limani Yeri

ABD 133.342 km 18 1.200 50 589.000 | 12.073 | 1.874100| 35.699.000
ingiltere 12.450 km 112 400 20 30.000 500 235.000 541.560
italya 9.226 km 105 950 10 92.000. 105 178.042 558.473
Hollanda 451 km 31 108 1 13.300 200 185.000 518.000
isveg 3.218 km 12 50 2 4.000 | 1000+ | 200.000 778.100
Fransa 5.700 km 101 151 3 45.000 391 267.700 623.378
Almanya 3.624 km 186 412 11 20.000 | 2.647 | bilinmiyor| bilinmiyor
Yunanistan | 15.000 km 78 87 0 5.200 19 8.000 136.450
Turkiye 8.333 km 2.356 370 0 40.000 50 13.000% 34.250
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karsma cikan en buyuk engel ise, teknele-
rini muhafaza edecekleri, giivenle baglaya-
caklari, teknelerinin bakim-onarimlarin
yapacaklar1 ve istedikleri zaman rahatlikla
denize ¢ikabilecekleri marina, yat limanu,
rampa ve cekek yerlerinin cok az olmasi-
dir. Bugun ulke sahillerimiz, denize cik-
mak isteyen ve denizle bulusmak isteyen
amator denizcilerimize ve insanlarimiza
kapatilmistir. Var olan marinalar da yuk-
sek baglama fiyatlari ve yetersiz kalan ka-
pasiteleriyle tekne sahibi olmak isteyen in-
sanlarimizi bu amaclarindan vazgecirmek-
tedir. Bugun tilkemizin sahip oldugu gen¢
nufusa, kiyilarina ve ¢ tarafindaki deniz-
lerine ragmen, mevcut marinalar, yat li-
manlar1 ve cekek yerleri ¢cok yetersiz kal-
maktadur.

Buttin bu olumsuzluklar yaninda tlke-
miz, yat ve tekne imalatinda sahip oldugu
tecritbe, uygun iscilik maliyetleri, yakaladi-
g1 uluslararast standartlar, sahip oldugu
dogal ve tarihi gtizelliklere sahip kiyilariyla
bu kiyilardaki marina, yat baglama, cekek
imkanlart ile uluslararasi arenada da, yatci-
Iik sektoru acisindan onemli bir duruma
gelmistir.

Ulke olarak bu pazardan pay almamiz
ancak, yat ve tekne imalati konusunda bir
marka haline gelmemiz, uluslararasi stan-
dartlara ulasmamiz ve gerek yasal prose-
durlerin ve burokrasinin azalulmasi, ge-
rekse imalata iliskin alt yap1 imkanlarmiz
gelistirmemizle saglanabilecektir.

4. Ulkemiz yat ve tekne endustrisi

4.1. Yat ve tekne endustrimizin
gelisimi

Anadolu’da 600 yildan fazla tarihe sa-
hip olan gemi ve tekne insa sanayi, gunu-
muizde énemli olctide istihdam saglayan ve
yurtdisina yapilan ihracatlarla ekonomimi-
ze biiytik oranda katki yapan sektor duru-
muna gelmistir. Ozellikle, Tirk tekne ve
yat imalat sanayii, Hali¢ Ayvansaray bolge-
sindeki kuctik isletmelerle baslayan gelisi-
mini, gintimuzde buttn sahillerimize ya-
yilmis 400’den fazla imalatcisiyla ve mo-
dern yat imalat bolgeleriyle, tulkemizin
yukselen sektorii olarak devam ettirmekte-
dir. Sektorumuizin bu gelisimindeki en
biytk etken, devletimizin, “Denizci Ulke,
Denizci Millet” parolast dogrultusunda son
yillarda denizcilige verdigi onem, denizcili-
gi bir tlke politikast olarak ele almasi ve
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Yaklasik 8.000-9.000
civarinda bulunan yabanci
bayrakli tekne ve yatin
Turk bayragina gecis
yapmasina olanak
saglayacak

bir cozumun surekli

olmasini bekliyoruz.

sektorumuzu ilgilendiren Avrupa Birligi
uyum yasalarinin devreye girmesiyle bir-
likte olmustur.

Yat ve tekne sanayii icinde yer alan tek-
nelerin yilik bakim, onarim ve tamir hiz-
metleri, marina ve cekek hizmetleri, yedek
malzeme ve aksesuar satisi, su sporlar fa-
aliyetleri icin gerekli ekipman, aksesuar ve
motor satisl, yat turizmi, su alt1 ve su ustu
spor faaliyetleri de tilke ekonomisine bii-
yuk katki saglamaktadir.

Turk yat ve tekne endustrisinin, yan sa-
nayi ile birlikte ekonomik buyuklugi yak-
lasik olarak 5,5 milyar dolara ulasmistir.
Duinya capinda yasanan ekonomik krize
bagh olarak, sektorun buyuklugt biraz
azalmis olsa da, alinan tedbirler ve sektore
yonelik yapilacak iyilestirmelerle tekrar es-
ki buyuklugtne ulasacaktur. Bu konuda
devletimizin denizciligimizin gelisimine
verdigi ve verecegi destekler cok onemli
olacaktir.

4.2. Yat ve tekne endiistrisinin
tilkemize katkilari

Turk yat ve tekne imalat sanayinin, de-
nizciligin yeteri kadar gelismedigi ve de-
nizlerin ekonomik olarak etkin kullanilma-
dig1 ulkemizde,

a- Yat ve teknelerin yillik bakim, boya ve
onarim hizmetlere ihtiya¢c duymasi ve
bu gelirlerin ekonomiye ek katki
sagladigy,

b- Marina, yat limani, baglama yeri, cekek
yerleri ihtiyaclarini olusturdugu,
boylece yeni sanayi alanlar
kazandirdigy,

c- Malzeme, aksesuar ve yedek parca
saglayan yan sanayiyi gelistirdigi,

d- Buytik oranda ihrac edilen yat ve
teknelerin tulkemize buytk oranlarda
doviz kazandirdigy,

e- Sagladig istihdam ile ulkemiz
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insanlarma yeni is sahalar1 yaratugy,

f- Yat ve teknelerin kullanimu ile yakit ve
vergi gelirlerini artirdigy,

g- Amator denizcilerinin sayisinin artmasi
ile denizcilik bilincimizin arttirdigy,

h- Sahip oldugumuz denizlerimizi,
kiyilarimizi ve deniz sporlarini
olanaklarimizi ekonomimize
kazandirdigy,

i- Deniz ve yat turizmini gelistirdigi
unutulmamalidir.

Yat ve tekne sanayimiz, AB standartlari
kapsaminda gelistirilen ve tlkemizde de
yurarluge giren Gezi Tekneleri Yonetmeli-
gi, tekne ve yatlarda CE zorunlulugu, tek-
nelerden alman motorlu tasitlar vergisinin
kaldirnlmasi vb. diizenlemelerle amator de-
nizciligimizin 6ntintt acan devrim niteli-
gindeki gelismelerin Denizcilik Mustesarli-
gimiz koordinesinde etkin bir sekilde uy-
gulanmastyla uluslararasi alanda da kalite-
si ile on plana ¢tkmustir. Her ne kadar bu-
yuk burokratik engeller olsa da sahilleri-
mizde yeni faaliyete gecen marina ve yat li-
manlarinin sayismin artmast da hem ama-
tor denizciligimizin hem de tekne ve yat
imalat sanayimizin gelismesine buytik kat-
ki saglamaktadir.

4.3. Turk bayragina gecis

Sektorumuze yonelik gelismeler icinde
diger bir 6nemli gelisme de teknelerden
alman motorlu tasitlar vergisinin kaldiril-
masl ve yabanci bayrakli teknelerin Turk
bayragina gecirilmesi diizenlemesi olmus-
tur. 2009 yilinda baslayan Turk bayragina
gecis ve teknelerin kayit altina alinmasi
projesi kapsaminda, simdiye kadar yakla-
sik 1.237’den fazla tekne ve yat, Turk bay-
ragina gecis yapmistir. Turk bayragina ge-
cis ve teknelerin kayit altina alinmasi pro-
jesi kapsaminda, yaklasik 8.000-9.000 ci-
varinda bulunan yabanci bayrakl tekne ve
yatin Turk bayragina gecis yapmasina ola-
nak saglayacak stirekli bir ¢oztim bekliyo-
ruz. Denizcilik Mustesarligimiz tarafindan
yapilan arastirma kapsaminda, degisik boy
ve cinslerde yaklasik 50.000 - 60.000 adet
tekne ve yaun bulundugu tlkemizde, de-
nizciligimizin gelismesi, marina, yat limani
ve cekek yerlerinin sayisinin artmast ve de-
niz turizmine yapilan yatirmlarin artmasi
dogrultusunda, ¢cok daha fazla teknenin in-
sanimizin kullanimina sunulacagina ve in-
sanlarimizin denizle barsik yasama imka-
nina kavusacagia inaniyoruz.
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4.4. Yat ve tekne endiistrisinin
ekonomik buyikliugu

Global ekonomik krizin Turkiye'yi her
alanda olumsuz etkilemesinden once,
2008 yih itibariyle Turkiye genelinde mev-
cut oldugu tahmin edilen tekne sayilart

a- Muhtelif boyda yelkenli tekne adedi:
8.000 civarinda,

b- Muhtelif boyda icten takma motorlu
tekne adedi: 24.000 civarinda,

c- Muhtelif boyda distan takma motorlu
tekne adedi: 18.500 civarinda,

d- Muhtelif boyda distan takma motorlu
sisme tip bot adedi: 11.500 civarinda
olup, ulkemizdeki toplam tekne/bot
adedi ise, 62.000 civarindadir.

Ancak, son 2 yila yakin zamandir ttm
dunyay: etkileyen ekonomik krizin yaratt-
g1 durgunluk ve gerileme dikkate alindi-
ginda, bu rakamlarda cok fazla bir artis ol-
madigt tahmin edilmektedir. Bu konu ile
ilgili kesin rakamlara ulasabilmek icin, bas-
laulmis olan “Tekne Baglama Kiutugu ne
kay1t islemlerinin, bu y1l sonuna kadar ula-
sacagl son degerlere bakmak gerekecektir.
Ayrica, ozellikle 5 metre ve altindaki tek-
neler ve sandallarla hemen hemen bitun
sisme tip botlar da ozellikleri geregince,
kayitlarda gorinmemektedir.

Mega yatlar da dahil olmak tzere, sek-
toran deger olarak buyuklugunin yaklasik
5,5 milyar dolar civarinda oldugu tahmin
edilmektedir. Bu rakam, sektérin turetim
kapasitesinin buytiklugunu ifade etmekte-
dir. Bunun icerisinde, tretim merkezlerin-
deki yatirimlar ve uretilen teknelerin top-
lam degerleri yer almaktadir.

4.5. Teknelerden alinan Motorlu
Tasitlar Vergisinin kaldirilmasi

Sektor olarak cok yogun ¢abalarmiz so-
nucunda, basta Ulastirma Bakanlig1 ve De-
nizcilik Mustesarhigimim da buytk destek-
leriyle 2009 yilinda kabul edilen 5897 sa-
yili kanunla 2,5 metreden 24 metreye ka-
dar olan boydaki amator/ozel teknelerin
kaydinin yapilacag bir “Tekne Baglama /
Kayit Katuga” olusturulabilmistir.

Yine ayni kanun kapsaminda, o gtne
kadar, amator denizciligin ontindeki en
buytik engellerden biri durumundaki de-
niz vasitalarindan alinan yuksek tutardaki
MTV kaldinlarak, yerine ¢cok daha uygar
ve kabul edilebilir bir uygulama olan tekne
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Denizcilik Mustesarligi
tarafindan baslatilan
“Tekne Park Alanlari Projesi”,
devletimizin denizcilige

ve amator tekne sahiplerine

onem vermeye basladiginin

bir gostergesidir.”

boyunu esas alan bir tekne yillik baglama
harci sistemi getirilmistir.

Bu sekilde, 5 metre dahil ttiim tekneler
icin herhangi bir kayit harci odemesi de
yoktur. 5.01 - 9.00 metreye kadar olan
tekneler icinse, yillik 200 TL gibi, cok ma-
kul bir baglama harci getirilmis bulunmak-
tadir. Bu uygulamayla denizcilikte ileri gi-
den ulkelerle aramizdaki cok onemli bir
fark niteligindeki bir mevzuat dutzeltilmis
ise de hala, 100 kg. ve tizerindeki teknele-
re uygulanan yizde 8 oranindaki OTV ile
yine sosyal bir yasam bicimi olan denizcili-
gin gelismesi amaciyla bazi tlkelerde oldu-
gu sekliyle, KDV'nin kaldirilmast ya da mi-
nimuma cekilmesi bir zorunluluktur. Bu
kapsamda, devam ettirilen ¢alisma ve gay-
retlerin hic ara vermeden stirdurilmesi bii-
ytik onem tasimaktadir.

4.6. Marina, yat liman1 ve tekne park
alanlar

Marina, yat limanlarnn ve tekne cekek
yerleri, kurulduklar: bolgeye ekonomik ge-
tiri saglayan, yeni is imkanlari ve istihdam
yaratan, insanlarin ve ozellikle genclerin
sportif ve hobi amaclariyla bir araya geldi-
gi sosyal ve kiltiirel merkezler olup, cevre
dostu ve bulundugu yeri guizellestiren yati-
rimlardir. Bugtin, basta Akdeniz ulkeleri
olmak tizere bircok gelismis tilke, sahip ol-
dugu marinalar, yat ve kurvaziyer limanla-
11 ve tekne barnaklar sayesinde denizle-
rinden cok buyuk ekonomik gelir elde et-
mekte, bunun yaninda kendi insanlarinin
da denizle i¢ ice olmasim saglamaktadir.
Bogazlar, bakir koylari, temiz ve uzun sa-
hilleriyle dogal bir deniz tlkesi olan Turki-
ye, deniz turizmi, kurvaziyer gemiler ve
mega yatlarla yapilan turlarin baslangic
merkezi olmali, sahillerini amator denizci-
lerine ve genclerine acacak sekilde planla-
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mali ve sahip oldugu deniz zenginligini en
etkin bir sekilde ekonomik ve sosyal amac-
11 kullanarak, tam bir deniz (denizci) ulke-
si olmalidir.

Cunku Turkiye sahip oldugu cografi
konumu ve denizleri, kultiirel ve tarihsel
mirast ile tilkemizde deniz kultturtant daha
da gelistirerek, denize yonelik yatirimlarini
artirarak ve denize cikan kisi sayisini yay-
ginlastirarak bir deniz tlkesi olma kapasi-
tesine sahiptir. Bu konuda, Denizcilik
Mustesarligimiz tarafindan baslaulan “Tek-
ne Park Alanlan Projesi”, devletimizin de-
nizcilige ve amator tekne sahiplerine 6nem
vermeye basladiginin bir gostergesidir.

Tekne Park Alanlari ve 6zellikle marina-
lar ve yat limanlar, sagladig imkanlar aci-
sindan, hem bulundugu bolgenin ekono-
mik gelisimine buyuk katki saglamakta
hem de cagdas yapim teknikleri ile cevreyi
kirletmeyen, tam aksine bolgeyi giizellesti-
ren ve her kesimden insanlara ortak sosyal
alanlar saglayan kulttr merkezleri olarak
buyik 6nem kazanmuslardir. Bu konuda
bircok Avrupa kentinde buna benzer cok
gtizel ornekler bulunmaktadir.

Ulkemizde bu ozelliklere sahip olan
yaklasik 50 adet marinaya karsilik sadece
Ispanyanin tamami diizluk olan Akdeniz
sahilinde yaklasik 270 adet marinast var-
dir. Nitekim Italyanin toplam kiyr seridi
uzunlugu yaklasik 7.800 km iken yat ve
tekne baglama kapasitesi 178 bin; Fran-
samin toplam kiyt seridi uzunlugu 4.700
km civarinda iken yat ve tekne baglama
kapasitesi ise 267 bin civarmdadir. Isvec ve
Norve¢’in toplam niifuslart 12 milyon
iken, kayith tekne sayist 1 milyonu gec-
mektedir. Ulkemizde ise bu oran, maalesef
cok ama cok dusuktur.

Denize bu kadar uzak durmamiz ve tek-
ne sahibi olan kisi sayisinin ¢ok dustik ol-
masl1 gercegini dustindugimiizde, aklimiza
ilk olarak ekonomik nedenler gelse de tl-
kemizdeki lttks otomobil oranmin Avru-
pa’nin en st siralarinda oldugunu ve ama-
tor denizcilerin kullandiklar teknelerin or-
ta model bir araba fiyatnin da cok alunda
oldugunu unutmamalyiz.

Marina ve yat limanlan icin gerekli
olan, deniz kiyisinda uygun yerlerin bu-
lunma zorlugu, uzun sureli ve yuksek yati-
rnim maliyetleri ile bu yatirimlar icin dun-
yanin en karmasik burokrasisine sahip ol-
dugumuzu goz ontne almaliyiz. Bu dog-
rultuda amator denizciler ve denize gonil
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verenleri denizle bulusturacak cok daha
pratik, hemen uygulamaya alinabilecek,
kuictik alanda isletilebilecek ve diisitk ma-
liyete sahip Tekne Park Alanlar projemizi
2010 yilinda olusturarak Denizcilik Miiste-
sarhg ile paylastik. Simdi uygun pilot bol-
gelerde, yerel idarelerin de istiraki ve des-
teginde bu tur isletmeleri devreye sokmaya
calistyoruz

4.7. Yat ve tekne imalat kalitemiz

Turk tekne ve yat insa endustrisi, bu-
gun sahip oldugu isgiict, kaliteli imalatla-
11, modern teknolojisi ve tstun girisimeilik
ruhu sayesinde insa ettigi tekneleri reka-
betci fiyatlarla uluslararast piyasaya arz
edebilmektedir. Ulkemiz tekne ve yat ima-
latcilan tarafindan, uluslararas: standartla-
ra uygun olarak ve son yillarda “CE” isaret-
li olarak imal edilen yat ve tekneler, bu
sektorde ileri gitmis tlkelere ihrac edil-
mekte ve sahip olduklan kaliteleri acisin-
dan da ovgu ile soz edilmektedir.

Yat ve tekne imalatinda 1980l yillarda
baslayan gelisme ve atilimla, bugun ytiksek
standartlara ulasan yat insasiin énemini
kavrayan imalatcilarimiz, ihra¢ pazarlarim
hedefleyerek, musterilerinin taleplerini
gerceklestirmek icin kendilerini yeniden
organize etmeye baslamislardir.

4.8. Kuciitk Caph Yat ve Tekne
Imalatcilar

Ulkenin dort bir yanma dagilmis tekne
imalat¢ilarimin cogunlugu basta Istanbul
olmak tizere, Izmir, Bursa, Bartin illerinde
ve Antalya, Bodrum, Marmaris ve Fethiye
gibi turistik kentlerde toplanmistir. Imalat-
cillanmizin biytik cogunlugu, fiziksel ola-
rak yetersiz, yeterli alt yapist olmayan ve
denize yakin olmayan yerlerde faaliyet gos-
termektedir. Denizcilik Miustesarligindan
uretici kodu almis firma sayisi, yaklasik
olarak 380 civarinda olup, henuz istatistik-
lere girmemis olanlarla birlikte tilkemizde
yaklasitk 550 civarinda yat ve tekne imalat-
cist oldugu duastuntlmektedir.

Gunumizde, gtinltk gezi teknelerinden
mega yatlara, klasik teknelerden modern
yaris teknelerine, kiyr bolgelerinde calisan
teknelerden kisa mesafe feribotlara ve ba-
like1 teknelerinden su sporlar teknelerine
kadar ¢ok genis bir yelpazede tiretim sur-
durilmektedir. Talep tzerine CE sertifika-
landirlmas: ve klaslandirma yapilabilmek-
tedir. Imal edilen kiictik tekneler, kontey-
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Denizcilik Mustesarligi'ndan
uretici kodu almis firma
sayisl, yaklasik olarak
380 civarinda olup, henuz

istatistiklere girmemis
olanlarla birlikte tlkemizde
yaklasik 550 civarinda yat ve
tekne imalatgisi oldugu
dusunulmektedir.

ner icinde veya acikta kara ve deniz yoluy-
la alicisina kadar tasiabilmektedir.

4.9. Mega Yat Imalati

Ulkemiz 30 metre ve tsti olarak kabul
edilen mega yat imalatinda, dinya ¢apinda
bir marka durumuna gelmistir. Imal edilen
mega yat boy siralamasinda tlkemiz gecti-
gimiz yillarda Dunya siralamasinda dor-
dincalige kadar yukselmistir. Ozellikle
Istanbul-Tuzla ve Antalya Serbest bolgesi,
uluslararast mega yat tssti olarak kabul
gormektedir. Gunumuizde 80-90 metreye
kadar mega yatlar tlkemizde imal edil-
mektedir. Serbest bolgelerin saglamis ol-
dugu vergi indirimleri, serbest ticaret ola-
naklart yaninda alt yapisi tamamlanmis or-
ganize yerler olmasindan dolay1, bu bolge-
lerde sektoriin ¢ok daha hizh gelismekte
oldugunu gormekteyiz. Bugtin, Antalya
Serbest Bolgesi icinde yer alan ve sayilar
40’a ulasan yat ve tekne imalatcilari, bu
bolgeyi uluslararast yat ve tekne imalat ala-
ninda bir merkez durumuna getirmistir.
Bolgede yatirim yapan bir¢ok yabanci yat
ve tekne imalatcisi firma da bulunmakta ve
maalesef bu firmalarin tretimleri kendi ul-
ke istatistiklerine girmektedir.

Serbest bolgelerin saglamis oldugu alt
yapt imkanlari ve ekonomik yararlar goz
onune alindiginda, Kocaeli Serbest Bolgesi,
Mersin Serbest Bolgesi vb. yerlerde de yat
imalatinin gelismesinin desteklenmesi,
sektorimuz icin cok onemlidir.

4.10. Yat ve Tekne Imalat1 Yan Sanayii
Yat ve tekne endiistrisi yan sanayii, tage-
ron sirketleri, muthendislik ve tasarim bii-
rolar , imalat ve malzeme saticilari, deko-
rasyon ve i¢ dosemecileri, ithalat ve ihra-
catcilar ile buyuk bir aulim gostermekte-
dir. Yan sanayi icin, sektortun gelecegini
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garanti altina alacak ve rekabet ustunlugu-
nu devam ettirecek olan, kalite ve gtiveni-
lirlik konular1 en 6n siralarda yer almakta-
dir. Donatim ve i¢c mekan dekorasyon isle-
ri icin birinci simf iscilik ve kalite bulma
konusunda tereddute kapilan bazi yat sa-
hipleri, 5-6 yil oncesine kadar yabanci sir-
ketleri tercih ediyordu. Bugtn i¢c mekanda
kullanilan mobilya ve dekorasyonla ilgili
islerde dis literatiuru takip eden ve dene-
yimler kazanan bazi taseron firmalarimiz,
yat sahiplerinin bu gortsunu kokunden
degismistir.

Yat ve tekne imalat sektoruntin gelisimi
ile bu sektore malzeme, aksesuar ve motor
saglayan, yat ve teknelerin mobilya ve i¢
dekorasyon hizmetlerini sunan yan sanayi
de buyuk bir gelisim gostermistir. Bu sek-
torde kullanilan yan sanayi trtinleri tlke
ekonomisi i¢in buytk bir katma deger ya-
ratmaktadir. Bir tekne veya yatin imalatin-
da kullanilan aksesuar, elektrik ve elektro-
nik techizat, motor, seyir ekipmanlarn ve
diger malzemeler dikkate alindiginda, bu-
yik bir yan sanayi tranu talebi oldugu go-
rulmektedir.

Genel anlamiyla Turkiye'de, tekne ve
yatlarda kullanilan orijinal “marine tipi
motor” uretilmemektedir. Ancak, gelenek-
sel usulde, bir kisim kuctik ve orta boy ba-
liket teknelerinde, gtint birlik tur teknele-
rinde, kara tipi dizel makinelerin sonradan
marinize edilmesi suretiyle, makine ihtiya-
a1 karsilanilmaya calisiimakta ya da kuacuk
hava sogutmali, yerli iretim dizel makine-
ler kullanilmaktadir. Bunun disinda her
tirli mekanik aksami, gug iletisim sistem-
leri, sanzimanlar, saftlar, arma donammu,
ic mefrusat ve insa ile ilgi temel malzeme-
ler Turkiye’de uretilmeye baslanmustir.

4.11. Turkiye, yat ve tekne imalatinda
uluslararasi cazibe merkezi

Katma degeri ytiksek olan tekne ve yat
ihracati, tilkemizin onemli bir ihracat geli-
11 durumundadir. Gerek tekne-yat imalat
sanayinde, gerekse deniz turizminde sahip
oldugumuz bu firsatlart devam ettirmek ve
daha da gelistirmek icin, sektor olarak bas-
ta Ulastirma ve Maliye Bakanligi ve Deniz-
cilik Mustesarligi olmak tizere, tum ilgili
bakanliklarimiz ve kurumlanmizla ortak
calismaya, sektortun sorunlarina ¢oztmler
tretmeye ve ileriye donuk yeni projeler
uretmeye haziriz. Bu sektortin ontndeki
engeller kaldirildigh takdirde, ontumuzdeki
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yillarda cok daha fazla ihracat geliri elde
edebilecegiz.

5. Sonuc ve degerlendirme

Gelismis tulkeleri inceledigimizde, bu
tlkelerin denizcilikte de ileri gittiklerini,
ekonomilerinin denizcilikten en fazla kat-
kiyr sagladigim ve denizciligi bir kultur
olarak benimsediklerini gorebiliriz. Bu an-
layisla, gelismis tilkelerde amator denizci-
lerin sayisiuin da ¢ok oldugunu, amator
denizcilik kulttrintn kicuk yaslardan iti-
baren topluma yerlestigini gormekteyiz.
Denizi sevmenin ve denizlere sahip ¢ikma-
nin, geng nesillerden baslayarak yayginlas-
tirlmasi, sahip oldugumuz denizlerimizi
tilke ekonomisine en fazla katkiy1 saglaya-
cak sekilde gelistirmemizin en temel bas-
langic noktasi, deniz kultiranun benim-
senmesi ile olabilir.

5.1. Denizcilik bilincimiz ve denizcilik
kaltira

Turkiye'de insanlarimizin denizden ve
denizcilikten korktugunu gozoniine aldigi-
mizda, denizciligin “Hobiden ziyade yasam
bicimi oldugunu” tim insanlarimiza 6gret-
memiz gerekir. Zaten denize kus olan, de-
niz kulttrtinden uzak, tekne sahibi olmay1
ve denizciligi ltks olarak goren bir yasam
ve devlet politikas1 karsisinda, i¢ pazarimiz
cok az gelismekte, cogunlukla yurt disina
yonelik imalat ve satis yapmaktayiz. Bugtn
tekne sanayimizin ve deniz turizmimizin
sahip oldugu pazarin kaybedilmemesi ve
bu alanda bir dunya markas:t olarak daha
da gelisebilmemiz icin, sektorumuzin
onundeki engellerin kaldirilmasi ve deniz-
cilikle ilgili saglam ve kalic1 devlet politika-
larmin olusturulmas: sarttir. Basta devlet
yoneticileri ve maliye yetkilileri olmak tize-
re bir cok kisi ve kurulus, tekne veya yat
sahibi olmay1 liks ve sadece zengin insan-
larn ugrast olarak gormektedir. Basinda
verilen milyon dolarlik ltiks yatlarla ilgili
haberler de tekne sahibi olmanin ¢ok zor
ve ayricalikli bir durum oldugu konusun-
da yanhs bir izlenim dogurmaktadir. Bu-
gun Ulkemizde uretilen ve ortalama bir
araba fiyatna alinacak, orta olcekli, kama-
rali ve gezinti amaciyla kullanilabilecek va-
sifta tekneler bulunmaktadir. Zaten, dinya
capinda da amator denizcilerin ve denize
gonul verenlerin buytuk cogunlugunun
kullandig1 tekne ve yatlar da bu ture gir-
mektedir.
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Tekne ve yat sanayiinde
gelismis ulkelere saglanan
destek, yasal dlizenleme ve

her turlt imkanin, bizim

sektoriimiize de saglanmasi

durumunda, Turkiye yat ve
tekne sanayii ve deniz
turizmi alaninda diinyanin
sayili ulkelerinden biri
olacaktir.

5.2. Denizciligimizin gelisimi icin téim
kurum ve kuruluslarla birlikte ortak
calisma ihtiyac

Sektortiimuizun, kazanmis oldugu ivme-
sini devam ettirmesi ve daha da artirarak
tlkemize daha fazla ihracat geliri getirmesi
icin, ilgili bakanhk ve kurumlarmizin,
sektorumuizin éntnu ttkayan sorunlarin
cozimunde destek olmalarini ve beraber
yeni projeler gelistirmeyi talep ediyoruz.
Tekne ve yat sanayiinde ve deniz turizmin-
de gelismis ulkelerdeki imalatcilarn ve
sektor firmalarinin sahip oldugu destek,
yasal dtizenleme ve her tirlti imkanin, bi-
zim sektortimuze de saglanmast durumun-
da, Turkiye, yat ve tekne sanayii ve deniz
turizmi alaninda dunyanin sayih tlkelerin-
den biri olacaktir.

Yat ve tekne imalat sanayii ve deniz tu-
rizmi, ytksek katma degere sahip, bilgi ve
teknolojiyi yogun kullanan, buytk istih-
dam yaratabilen, gelismeye acik, tlkemizin
turizm ve tekstilden sonra en buyuk ihra-
cat kaynagt olan bir sanayi koludur. Bu
sektore yapilacak her yatirim ve verilecek
destek, ulkemize ¢ok daha fazla gelir ve is-
tihdam saglayacakur.

5.3. Yat ve tekne imalat sanayinin

yasadig1 sorunlar

a- Devletimizin, sektorti destekleyecek ve
tesvik edecek, tlkemizi diinya capinda
bir marka haline getirecek net
politikalart bulunmamakta veya
mevcut politikalar yetersiz
kalmaktadur.

b- Gunumuiziin kiresellesen ve yogun
rekabetin yasandig1 dunyasinda,
denizcilik ve imalat sektorumiize
iliskin mevcut yasal mevzuat ve
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burokrasi, sektortun gelismesini
engellemektedir.

c- Teknelerden alman KDV (Katma Deger
Vergisi) ve OTV (Ozel Tuketim
Vergisi) hala cok ytksek olup bu
konuda mutlaka iyilestirmeler
yapimaldir. (100 kg ve tizerindeki
teknelere uygulanan yuzde 8
oramndaki OTV ile yine sosyal bir
yasam bicimi olan denizciligin
gelismesi amaciyla diger tlkelerde
oldugu sekli ile KDV'nin ya tamamen
kaldinlmasi ya da minimuma cekilmesi
bir zorunluluktur.)

R

Yat ve tekne imalati icin en onemli

engellerden biri de yer sikintisidir.

Bu sektor icin olusturulmus organize

ve alt yapist yapilmis tersane bolgeleri

yoktur. Imalatcilarimiz cok yetersiz ve
denize uzak yerlerde faaliyet
gostermektedir.

e- Imalat icin gerekli cihaz, techizat ve
yedek parcalarn ithalatinda, mevcut
yasal mevzuat ve biirokrasiden
kaynaklanan nedenlerle gumrtiklerde
cok buytik sorun yasanmaktadir.

f- Yat ve tekne imalatcilar icin isletme
giderleri, mevcut SSK, belediye harclar
ve diger vergiler nedeniyle cok
yukselmekte ve en buyuk rekabet
kozumuz olan iscilik maliyetlerimizi
yukseltmektedir.

g- Yuksek maliyetler nedeniyle,

yurtdisindan gelen yat ve tekne

talepleri, daha dusuk iscilik maliyetleri
bulunan ve kendi devletleri tarafindan
yabanct yatirimeilarin bayuk
olanaklarla tesvik edildigi Polonya,

Slovakya ve Romanya gibi tlkelere

kaymaktadir.

Sonug olarak, aciklikla ifade etmek iste-
riz ki oncelikli ve vazgecilmez hedefimiz,
yat ve tekne sanayii ile marinalar ve deniz
turizmi alaninda, dunya pazarlarinda bu-
gun geldigimiz yerimizi daha da gelistir-
mek olacakur. Bir diinya markasi olan tul-
kemizin daha iyi yerlere gelmesi amaciyla,
sektorumuzun etkin ve gicli sivil toplum
orgutt olan DENTUR-Deniz Endustrisini
ve Denizciligi Gelistirme Dernegi ve YA-
TEF-Yat ve Tekne Endustrisi Federasyonu
olarak tizerimize dusen gorevleri yapmaya,
yeni projeler gelistirmeye ve her alanda is-
birligine haziriz. Yeter ki sektoriumiize ge-
reken destekler verilsin. @





